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Bewoners betreuren het gebrek aan inspraak

Plannen voor de heraanleg van
de Cogels-Oserl raken bekend

‘Cogels-Osylei wordt in 2022
parkeervrij.' Dat was de titel van
een aantal nieuwsberichten waar-
in de heraanleg, voorzien voor
volgend jaar, werd aangekondigd.
Die heraanleg is al jaren hard
nodig. De Cogels-Osylei verkeert
in een deplorabele staat. Er zijn
verzakkingen in het wegdek en in
het voetpad, de regenwaterafvoer
is slecht. Fietsen door de straat
kan amper op de rijbaan. En tram
11 lijkt wel te ontsporen als er wat
snelheid wordt gemaakt. Maar
wat betekent de heraanleg voor
de wijk en de bewoners?
(Herman KOK)

Het plan dat Berchems districtsschepen Bruno
De Saegher aangekondigd had, lijkt veelbelovend.
Meer ruimte voor fietsers en voetgangers. Ook
meer ruimte voor het verkeer en de lijnbussen.
Een verbeterde verwerking van het hemelwater
door middel van ondergrondse buffering en infil-
tratie waarmee het uitzicht op de huizen en ook
de verkeerscirculatieruimte in de straat wordt
gevrijwaard. En een wegdek van gezaagd natuur-
steen passend bij het stadsgezicht. De prijs voor
de bewoners, een parkeervrije straat.

VEEL VRAGEN

Terwijl de plannen voor de heraanleg in december
vorig jaar al in het regionale en ook het nationale
nieuws zijn aangekondigd, hebben de bewoners
tot 29 januari moeten wachten op een brochure
in hun brievenbus. De plannen roepen heel wat
vragen op en de bewoners betreuren het zeer dat
er geen enkele inspraak georganiseerd werd. Zelfs
met mogelijke inspraak, is de twijfel groot dat
er niet naar de verzuchtingen van de bewoners
geluisterd zal worden.

Over de heraanleg van de Cogels-Osylei werd
al jaren veel gepraat. Nadat de buurt in 1970 ter-
nauwernood aan sloop ontkwam en in 1980
vrijwel alle huizen tot monument werden verklaard,

Een hobbelige weg.
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Cogels-Osylei, a 'Belgian Road'.
Foto: Jorg PYL

geidt de straat met haar kasseien wegdek als
beschermd stadsgezicht. Mits goed beheerd
is de straat met de omliggende straten een
potentieel UNESCO Werelderfgoed. Met de ja-
ren werd de Cogels-Osylei echter steeds be-
langrijker als buscorridor voor De Lijn, die elke
dag meer dan 600 bussen door de straat laat rij-
den. In 1965 opende De Lijn een busstelplaats in
Zurenborg toen men er nog van uitging dat
de wijk grotendeels zou gesloopt worden. Dit
tot groot ongenoegen van de bewoners die de
vervuiling, trillingschade, geluidsoverlast en
verkeersonveiligheid meer dan beu zijn. Terwijl
volgens Jan Possemiers, co-auteur van het boek
Op wandel door de belle époque, de Cogels-Osylei
door de Zurenborgse Bouwmaatschappij was ont-
worpen als pronk- en flaneerstraat, zag de stad de
straat meer als een verkeersweg tussen Berchem
en Borgerhout. Voor het busverkeer is dat tot op
heden nog steeds zo.

Door de prominente ligging in de wijk en het zware
busverkeer was de straat dan ook een belangrijk
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onderdeel van discussies en plannen over erf-
goedstrategie van Zurenborg, waaronder het
Zurenborg Herwaarderingsplan, opgesteld door
de Stad in 2012, en vervolgens door de Vlaamse
regering goedgekeurd. Hoewel het plan gedetail-
leerd ingaat op het straatontwerp, biedt het geen
balans tussen verblijffswaarde en verkeersafwik-
keling. Een balans die mogelijk niet bestaat. Voor
veel cultuur- en architectuurliefhebbers is het
dan wat betreft de heraanleg van de straat, zoals
Possemiers aangeeft, heel duidelijk: 'De enige
optie is de straat terugbrengen in de toestand
zoals ze was in de belle époque: echte Belgische
kasseien, fietspad, voetpad en fraaie lantaarns.’
Met andere woorden, de unieke authenticiteit van
de straat bewaren, zonder bomen op het voet-
pad, en het verkeer beter reguleren. Wellicht een
opstap voor Zurenborg als erkend werelderfgoed.

GEEN STRAATPARKEREN

Een belangrijke afwijking van het Zurenborg
Herwaarderingsplan is dat de strook straatpar-
keren zal verdwijnen, om meer ruimte te maken
voor het verkeer door de straat. Volgens de eerste
berichten zal alternatief straatparkeren worden
aangeboden door de creatie van een extra
parkeerstrook in de Pretoriastraat, en in de toe-
komst ook in Nieuw Zurenborg, een wijk die
er voorlopig nog niet staat. In het geval van de
Pretoriastraat betekent dit voor de bewoners van
de Cogels-Osylei al gauw 300 tot 400 meter lopen
om bij de wagen te komen. Dit zal voor ouderen,
mindervaliden en families met kleine kinderen
een groot probleem zijn. Parkeeroplossingen in
de Q-Park-garage bij Station Berchem zijn niet
beschikbaar. De kans om met de realisatie van
Post X een grote buurtgarage te realiseren heeft
men verkeken. Rekening houdend met de restau-
rants in de buurt en ook Post X zal de parkeerdruk
in Zurenborg alleen maar verder toenemen.
Verhuizen, laden en lossen zullen moeilijker
worden. Evenals renovatiewerken waarbij aan-
nemers bij het pand moeten kunnen en bouw-
containers worden geplaatst. Het risico is groot
dat men uitwijkt naar de voortuinen, met alle
schade van dien.

Een vanuit Monumentenzorg gekoesterde wens
om geparkeerde auto's uit de voortuinen te weren
en smeedijzeren hekwerken terug te brengen zal
lastiger worden. Met het geplande parkeerverbod
en de op afstand gelegen parkeeralternatieven is
dat voor voortuinparkeerders alleen maar minder



aantrekkelijk. Sterker nog, wellicht
dat andere bewoners zullen over-
wegen om toch een parkeerplaats in
de voortuin te creéren.

HOGERE SNELHEDEN?

Een comfortabeler wegdek is in
principe goed voor de fietsers en,
vanwege minder trilling, ook voor
de bewoners. Echter, een langere en
bredere straat, in combinatie met
marginale snelheidscontroles, zal
uitnodigen tot harder rijden. Dat geldt
zowel voor het gewone verkeer als
voor de stelplaatsbussen die vooral
‘s nachts door de straat rijden. Vol-
gens De Saegher, naast districts-
schepen ook bestuurder bij De
Lijn, geldt de Cogels-Osylei als een
belangrijke verkeersas. En hoofd-
verkeersassen vallen in Antwerpen
buiten de zone 30. De zone 30, die nu
al niet veel voorstelt, lijkt weliswaar
formeel gehandhaafd, maar daar is
dan ook alles mee gezegd.

Het lavendelperk in het rondpunt,

waarvan in het Zurenborg Herwaar-
deringsplan wordt gesteld dat het
geen historische betekenis heeft,
zal als snelheidsremmend element
verdwijnen, waarmee het verkeer
nog meer vrij baan krijgt. Weliswaar
blijven de zebra-oversteekplaatsen,
maar die worden nu ook al vaak niet
door het verkeer gerespecteerd.
Fietsers krijgen inderdaad meer
ruimte en meer comfort, maar wel
op de rijpbaan samen met bussen
en trams. Zo blijft het voor fietsers
een gevaarlijke straat vanwege de
vaak hoge snelheid van het bus- en
autoverkeer. Wellicht zullen sommi-
ge fietsers daarom blijven uitwijken
naar het voetpad.

COGELS-OSYLEI ALS VERKEERSAS
De positionering van de Cogels-
Osylei als verkeersas is vooral een
politieke keuze. Uit concept-wijk-
circulatieplannen blijkt al lange tijd
dat het goed mogelijk is om door-
gaand autoverkeer om de wijk te
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Wat vind jij belangrijk voor ons district?

Als inwoner van district Antwerpen krijg je elk jaar de kans om via de Burgerbegroting mee te
beslissen over 10% van de begroting. Dat is maar liefst 1,4 miljoen euro.

Jammer genoeg kunnen we dit jaar niet samen rond de tafel overleggen: corona maakt de
ontmoeting en dialoog die wij zo belangrijk vinden onmogelijk. Daarom kan je nu enkel online
stemmen op www.burgerbegroting.be.

Ja, ik wil thema's kiezen!

Snel en simpel stemmen

We hebben de online stemming zo eenvoudig mogelijk gemaakt. Kies eerst 3 brede onder-
werpen en dan je 5 favoriete thema's. Geef tot slot je rijksregisternummer op (*). Jouw keuze
wordt dan onmiddelijk geregistreerd (als je in district Antwerpen woont en ouder bent dan 13

Stemmen kan tot 1 maart

Thema's kiezen kan nog tot maandag 1 maart om 9 uur. Dan kennen we de 12 populairste
thema's waarover de 1,4 miljoen euro verdeeld zal worden.

Onze ambassadeurs al gezien in het straatbeeld of op sociale media? Hang je graag een
affiche uit aan het raam van je huis of vereniging? Laat het ons weten en we bezorgen je er

via burgerbegroting@antwerpen.be of bel
naar het nummer 03 338 34 00 tijdens de

Surf naar www.burgerbegroting.be

(*) Het rijksregisternummer wordt enkel gebruikt om te bevestigen dat je in district Antwerpen woont.
De gegevens worden niet bijgehouden.

leiden in plaats van erdoor, onder
meer door een verkeersknip aan
de Draakplaats-Tramplaats. Om ver-
schillende redenen is dat plan nooit
tot uitvoering gekomen.

Van de 600 bussen die dagelijks
door de straat rijden is ongeveer
30% stelplaats-gerelateerd, bus-
sen die volgens de recent verlopen
milieuvergunning al om de wijk heen
hadden moeten worden geleid. Ruim
400 bussen zijn lijnbussen inclusief
stelplaatsbussen die vanaf de Draak-
plaats als lijnbus rijden. Daarvan rijdt
ongeveer twee derde, de lijnen 20
en 21, tussen Berchem Station en
Antwerpen Centraal, ondanks een
ruim aanbod van trams en treinen
op deze route. Is dit omdat de hoofd-
zetel van De Lijn is gevestigd aan de
Grote Hondstraat? In veel grote Euro-
pese steden is busverkeer al geruime
tijd uit het stadscentrum verbannen
omwille van congestie, vervuiling en
overlast, waarbij trams en metro's
het middels een overstapsysteem
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vanaf ringlocaties overnemen. Enkel
stadsbuslijn 30 volgt een route
waarvoor er geen directe alternatie-
ven zijn. Dat de Cogels-Osylei een
belangrijke verkeersas is, lijkt vooral
een politieke keuze te zijn.

En dan rest er natuurlijk de vraag
of de in stijl heraangelegde straat
bestand zal zijn tegen het zware bus-
verkeer. De toekomst moet het leren.
Projecten en experimenten elders
in de stad en het land stemmen niet
optimistisch. In gevallen met bus-
verkeer als de Nationalestraat en
de De Keyserlei moesten al kort na
heraanleg de gezaagde kasseien
worden vervangen door asfaltbeton.
Wat dat betekent voor het stads-
gezicht laat zich raden. Gezaagde
kasseien en zwaar busverkeer gaan
moeilijk samen. Het Vlaams Agent-
schap Onroerend Erfgoed raadt
gezaagde kasseien ten zeerste af,
omdat de toplaag van de weg minder
zwaar en stevig is, en bij zwaar ver-
keer kasseien sneller loskomen.

MOOI MAAR MEEDOGENLOOS

Dat was de tekst op protestborden
ruim 10 jaar geleden geplaatst in
de voortuinen in de straat tegen het
al maar zwaarder wordende (bus-)
verkeer. De borden zijn al lang ver-
geten, maar het thema is nog altijd
relevant. De Saegher zegt voor een
balans tussen verkeer en verblijf te
gaan. Echter het plan is een Cogels-
Osylei als belangrijke verkeers- en
busas, weliswaar in stijl heraan-
gelegd, met monumentaal erfgoed
waarin  mensen wonen, en die
groepen toeristen aantrekt. Het
gebrek aan dialoog met de bewoners
is veelzeggend. En de Cogels-Osylei
verliest flink aan authenticiteit.

restaurcnt ardent

dageroadploats 3
2018 antwerpen

telc O3 334 32 %
info{@liresto-ardent.be

apeningsuren:
woensdag tel zandag

www.resto-ardent.be




